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RESUMEN

Sinopsis: Este documento propone un proyecto denominado  “Directrices
ROCRAM para efectuar inspecciones de seguridad a buques pesqueros”, que
incluye un modelo de lista de chequeo para utilizar a bordo de buques pesqueros.

Medidas propuestas: Considerar el presente documento como una propuesta de
guia para efectuar inspecciones de seguridad a los buques pesqueros mayores a
24 metros de eslora en la region.

1.- ANTECEDENTES:

1. Los buques de pesca en la region estan sujetos solamente a normas
nacionales de inspeccion de seguridad, debido a que la mayoria de los
convenios maritimos internacionales excluyen a este tipo de buques de su
ambito de aplicacion.

2. Estos buques tienen altos indices de accidentes, que involucran un
importante numero de pérdida de vidas humanas, lo cual podria ser
reducido en gran medida mediante la aplicacion de normas especificas de
inspeccién de seguridad.

3. En el Protocolo de 1993 al Convenio Internacional para la Seguridad de los




Buques Pesqueros de 1977 (Protocolo Torremolinos) se establecen las
directrices para la seguridad de los bugues pesqueros con eslora igual o
superior a 24 metros. El capitulo 3(5) del Protocolo insta a las partes a
establecer, con caracter prioritario, las Directrices regionales uniformes, que
deberan aplicar las Administraciones a los buques que operen en una
misma region, habida cuenta de su modalidad operativa, del abrigo que
ofrezca dicha region y de sus condiciones climaticas. Tales Directrices
regionales uniformes deben ser notificadas a la Organizacion Maritima
Internacional para que ésta, a su vez, las distribuya a las demas partes para
su informacion.

4. En virtud de lo expresado, mediante la Resolucion ROCRAM No. 2 (XIV), se
cre6 un Grupo de Trabajo por Correspondencia para la elaboracién de las
“Directrices Regionales aplicables a los buques pesqueros con esloras igual
0 superior a 24 metros que operan en la region latinoamericana”. Este
grupo de trabajo estuvo coordinado por la Autoridad Maritima del Ecuador y
conformado ademas por Argentina, Chile, Cuba, Perl, Venezuela y
Panama, ésta ultima por invitacion de Ecuador.

II.- DESARROLLO

1. La Autoridad Maritima del Ecuador elaboré un proyecto de Directrices
ROCRAM para efectuar inspecciones de seguridad a buques pesqueros
(Anexo 1), utilizando como base el Reglamento de Seguridad para buques

1

de pesca de 24 metros de eslora en adelante de la Republica de Panama 'y
como anexo al mismo una lista de chequeo para inspeccionar buques
pesqueros (Anexo 2).

2. Este proyecto fue puesto a consideracion de los deméas miembros del Grupo
de Trabajo por Correspondencia, sin haberse obtenido alguna observacion
0 comentario al respecto.

[ll.- MEDIDAS QUE SE PROPONEN A LA REUNION.

1. Se invita a las Autoridades Maritimas miembros de la ROCRAM a tomar
conocimiento del presente documento y sus anexos a fin de adoptar las
acciones gue se estimen oportunas.

1
*Resolucion No0.603-04-118-ALCN del 28 de Octubre de 1988, emitida
por la Direccion General Consular y de Naves de la Republica de Panama
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CAPITULO |
DISPOSICIONES GENERALES

ARTICULO 1 - PROPOSITO

El propdsito de estas Directrices es garantizar que los buques de pesca de los
paises de la ROCRAM, de 24 metros de eslora en adelante, sean equipados,
mantenidos, operados e inspeccionados de forma tal que se alcancen los mas
altos niveles de seguridad practicables.

ARTICULO 2 — AMBITO DE APLICACION.

Estas Directrices son aplicables a:

a) Buques pesqueros matriculados o autorizados en un puerto perteneciente a
cualquiera de los paises miembros de la ROCRAM.

b) Bugues pesqueros que naveguen y realicen sus operaciones de pesca en
aguas jurisdiccionales de los paises miembros de la ROCRAM

Estas Directrices no son aplicables a:

a) Buques pesqueros empleados exclusivamente para actividades deportivas o
recreativas.

b) Buques pesqueros empleados exclusivamente para el procesamiento de
peces Yy otros recursos vivos del mar.

c) Buques pesqueros empleados exclusivamente en investigaciones o
adiestramiento.

d) Bugues pesqueros empleados exclusivamente en el transporte de pescado.



CAPITULO 1l
RECONOCIMIENTO Y CERTIFICACION

ARTICULO 3 — RECONOCIMIENTOS

Es la inspeccion satisfactoria realizada por un inspector calificado de una
organizacion reconocida o de la Administracion Maritima de un pais miembro de la
ROCRAM.

ARTICULO 4 — CERTIFICACION

Es el documento emitido por la Administracion Maritima respectiva que tiene una
duraciéon de 5 afios, con una validacion anual luego de un reconocimiento
satisfactorio.

La validacion anual del Certificado de Seguridad para buques de pesca estara
sujeta a un reconocimiento satisfactorio llevado a cabo por una organizacion
reconocida, o por la Administracion Maritima respectiva.

ARTICULO 5 — DOCUMENTOS REQUERIDOS

a) Certificado de Registro

b) Certificado de Seguridad para Buque de Pesca.

c) Certificado Internacional para Prevenir la Contaminacién del Mar por
Hidrocarburos”, para buques de 400 tons. 0 mas

d) Certificado internacional de arqueo.

e) Licencia de Estacién de Radio

f) Certificado internacional de prevencion de contaminacion por aguas sucias
(MARPOL Anexo V)

CAPITULO 111
ESTABILIDAD Y LINEAS DE CARGA

ARTICULO 6 — ESTABILIDAD Y LINEAS DE CARGA

ES el calado maximo operativo permitido que se marcara en ambos costados del
buque. Se tendr4 en cuenta que las condiciones de operacion asociadas al
francobordo y la estabilidad del buque sean adecuadas para el servicio previsto.



Cuando se realicen reformas al buque, la Administracibn podra requerir
informacion adicional sobre la estabilidad.

ARTICULO 7 — ESTABILIDAD DE BUQUES EXISTENTE

Todo buque existente tendra sus caracteristicas de estabilidad a satisfaccion de la
Administracion respectiva. Se suministrard al Capitdn informacion fiable y
suficiente para permitirle obtener una estimacion precisa de la estabilidad del
buqgue en diferentes condiciones de servicio.

La informaciéon para el Capitan deber4 estar en forma de un “Libreto de
Estabilidad” que dé instrucciones especificas sobre la capacidad de carga del
buque. El formato de este libreto debera ser aprobado por la Administracion. La
Administracibn podrd aceptar los libretos de estabilidad emitidos por la
Administracion del anterior pais de abanderamiento.

CAPITULO IV
CONSTRUCCION E INSPECCION DEL CASCO

ARTICULO 8 — CONSTRUCCION

Los buques tendran suficiente resistencia estructural para soportar todas las
condiciones previsibles de servicio. Se considerard que los buques construidos y
mantenidos segun las reglas de una Sociedad de Clasificacién reconocida por la
Administracibn cumplen con estos requisitos. Para los restantes buques, los
criterios deberan cumplir con los requisitos de la Administracion.

ARTICULO 9 — INSPECCION DEL CASCO

Cada dos afios, como minimo, los buques seran puestos en un dique seco o
varadero y se efectuara un examen prolijo de la obra viva y muerta, procediéndose
a un reconocimiento que servirA para la emisibn de la certificacion
correspondiente.



CAPITULO V
INSTALACION DE MAQUINARIA Y EQUIPOS

ARTICULO 10 — INSTALACIONES DE MAQUINARIA

La maquinaria principal y auxiliar, el equipo de gobierno, las calderas, los
sistemas de combustible, los compresores y botellas de aire, los sistemas de
tuberias y bombas y los sistemas de refrigeracidon deberan estar disefiados,
construidos e instalados de acuerdo a las directrices de los convenios
internacionales. Ademas, deben estar protegidos y mantenidos de modo que no
constituyan un peligro para las personas. Se considerard que los buques
clasificados cumplen con estos requisitos. Para los restantes buques, los criterios
deberan cumplir con los requisitos dictados por la Administracion.

ARTICULO 11 — EQUIPOS

a) En el puente de navegacion se dispondran indicadores de velocidad y
direccion de giro de las hélices, si el buque tiene hélices de paso fijo, y de
paso y de velocidad de giro, si las hélices son de paso variable. Los
tacometros del motor propulsor tendran equivalentes a los indicadores de
velocidad de las hélices.

b) Se dispondran medios de comunicacion entre el puente de navegacion y la
sala de maquinas.

c) Los buques tendran un mecanismo principal de gobierno capaz de dirigir el
buque a la velocidad maxima.

d) Los buques de una sola hélice de 45 metros de eslora en adelante y que no
tengan un sistema principal de gobierno completamente duplicado, tendran
un mecanismo auxiliar de gobierno que permita dirigir el buque a una
velocidad de navegacion razonable y capaz de ser puesto en accion
rapidamente en una emergencia y se dispondra de un indicador en el
puente de navegacion para mostrar la posicion exacta del timon.

e) Los buques tendran un sistema eficaz de bombeo de sentinas, capaz de
drenar todo compartimiento estanco.

f) Habran dos bombas de sentina independientes, operadas mecanicamente,
capaces de dar una velocidad no menor de 2 m/s a través de la tuberia
principal de sentinas.

g) Las succiones, valvulas de retencién, cajas de distribucién y varillas de



sonda de control, incluyendo los pasos a través de los mamparos y su
accesibilidad, cumpliran con las directrices de los convenios internacionales
a satisfaccion de la Administracion. Se dispondran medios para sondear
cada compartimiento conectado al sistema de bombeo de sentinas y que no
sea facilmente accesible en todo momento durante la havegacion.

h) En los espacios de maquinaria propulsora desatendidos, se dispondra una
alarma automatica remota de nivel de sentinas.

ARTICULO 12 — INSTALACIONES ELECTRICAS.

Los sistemas eléctricos deberan estar disefiados, instalados, protegidos y
mantenidos de modo que no constituyan un peligro para las personas, debera
verificarse que se han tomado precauciones adecuadas contra las descargas
eléctricas; mediante la puesta a tierra de las maquinas, equipos eléctricos y las
fundas metalicas de los cables; instalando protecciones contra cortocircuitos:
evitando las altas temperaturas en los aparatos de iluminacion, cables y motores.
Los buques tendran una fuente principal de energia eléctrica, un cuadro de
distribucion y un sistema de cableado eléctrico debidamente protegido para
suministrar energia a la maquinaria, calefaccién, alumbrado, ventilacion, alarmas y
otros circuitos requeridos a bordo. y la navegacion.

Los buques tendran una fuente de emergencia de energia eléctrica situada por
encima de la cubierta continua mas alta y fuera de los espacios de maquinaria.

La energia de emergencia debera alimentar los siguientes consumidores
simultdneamente:

1. Alumbrado de emergencia en las zonas de procesamiento de pesca bajo
cubierta, pasillos, escaleras y salidas, asi como en las zonas de estiba,
embarque y arriado de las embarcaciones de supervivencia y los costados
adyacentes.

2. La alarma general.

3. Las luces de navegacion “fuera de control”, a no ser que sean autbnomas
(baterias o petréleo)

4. La estacion de radio, a no ser que tenga un sistema separado de baterias.

5. Sistema de gobierno de emergencia (>500 tons.)



ARTICULO 13 — EQUIPO DE NAVEGACION

a) Compas Magnético - Todos los buques tendran un compas magistral
magneético aprobado situado fuera del puente de navegacion’ y con medios
para tomar marcaciones sobre un arco del horizonte de 360° o tan préximo
a esto como sea posible. Excepto cuando desde la posicion del timonel se
puede ver una imagen proyectada o reflejada de este compas, se dispondra
un segundo compas magnético aprobado dentro del puente de navegacion
para el gobierno del buque.

b) Girocompas - Debera instalarse un girocompas en los buques de 75- metros
de eslora en adelante y en los que operen en latitudes donde los compases
magneéticos son inestables.

c) Inclinbmetro - Todos los buques estaran provistos de un inclinémetro manual
debidamente marcado y graduado hasta 45°.

d) Sondas - Los buques de 45 metros de eslora en adelante llevaran ademas
un aparato ecosonda aprobado.

e) Radar - Los buques de 45 metros de eslora en adelante llevaran un equipo
de radar aprobado.

f) Publicaciones e Instrumentos - Todo buque estara provisto de instrumentos
nauticos, cartas y publicaciones de navegacion adecuadas para el viaje que
habr4d de emprender. La Administracion decidird en caso de duda que
publicaciones e instrumentos adicionales deben llevarse a bordo.

g) Equipo de Sefales - Todos los buques llevaran a bordo una copia del
Caodigo Internacional de Sefales en vigor. Los buques de 45 metros de
eslora en adelante llevaran también una lampara eficaz de sefiales diurnas
gue no dependera unicamente de la fuente de energia eléctrica principal del
buque. Los buques de 45 metros de eslora en adelante llevaran un juego
completo de banderas de sefales que permitan enviar comunicaciones
usando el Cdodigo Internacional de Sefales.

h) Diarios y Registros - Todo buque llevara un Libro de Bitacora para anotar
las incidencias diarias de la navegacion. Los buques con potencia
propulsora instalada mayor de 750 kW llevaran ademas un Diario de
Maquinas para anotar las incidencias diarias en la operaciéon de la
madquinaria.



ARTICULO 14 — EQUIPO DE FONDEO Y AMARRE

Los equipos de fondeo y amarre deberdan cumplir los requisitos de la
Administracién respectiva o los de una Sociedad de Clasificacion reconocida por la
Administracion.

Todo buque dispondra de equipo de fondeo capaz de operar con rapidez y
seguridad, el cual debe constar de anclas, cadenas de anclas o cables de acero,
estopores y un malacate u otros mecanismos para largar y levar anclas y para
mantener el buque anclado en todas las condiciones previsibles del servicio.

Los buques también deberan estar provistos de equipo de amarre adecuado para
amarrar con seguridad en todas las condiciones de operacion.

ARTICULO 15 — MEDIOS DE ESCAPE

a) Se dispondran dos medios de escape ampliamente separados en cada nivel
de las acomodaciones y en los espacios en los que trabaja normalmente la
tripulacion. Al menos uno de ellos debera estar a través de una puerta,
escalera o escala. Los escapes estaran dispuestos de forma que den salida
inmediata a una cubierta exterior y de alli a las embarcaciones de
supervivencia.

b) En los espacios de maquinaria propulsora se dispondran dos medios de
escape tan separados como sea posible. En buques menores de 45 metros
de eslora, si el tamafio de los espacios de maquinaria hace esto
impracticable, puede omitirse uno de lo medios de escape.

c) Las rutas de escape deberan mantenerse libres de obstrucciones en todo
momento.

CAPITULO VI
EQUIPO CONTRA INCENDIOS

ARTICULO 16 — EQUIPO Y PROTECCION CONTRA INCENDIOS

La Administracion respectiva aceptara los equipos aprobados por una Sociedad
Clasificadora o por las Administraciones de los gobiernos de paises firmantes del
Convenio SOLAS.

Los buques menores de 45 metros de eslora tendran al menos una bomba
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principal contra incendios y los de mayor tamafio tendran al menos dos bombas
principales contra incendios. Ademas, todos los buques deberan tener una bomba
contra incendios de emergencia.

ARTICULO 17 — BOMBAS CONTRA INCENDIOS

Las bombas principales contra incendios seran de accionamiento mecénico, o
podran ser accionadas por la maquinaria propulsora, siempre que se pueda
desconectar rapidamente el eje de la hélice o que dicho eje lleve una hélice de
paso variable. Cada bomba principal contra incendios deberad poder lanzar un
chorro de agua a 12 metros de distancia, o mantener una presion de 0.25
newton/mm2 en cualquier hidrante, mientras esta conectada a dos mangueras
contra incendios con una boquilla de al menos 12 mm.

Las bombas contra incendios de emergencia deben estar situadas fuera de los
espacios que contienen las bombas principales contra incendios. Deben ser
accionadas independientemente de la maquinaria propulsora y de la fuente
principal de energia eléctrica. Se aceptaran con este fin las bombas portatiles y
fijas con motor de combustion interna. Cada bomba contra incendios de
emergencia deberd poder lanzar un chorro de agua a 10 metros de distancia
mientras esta conectada a una manguera contra incendios con una boquilla de al
menos 12 mm.

ARTICULO 18 — COLECTOR PRINCIPAL CONTRA INCENDIOS. HIDRANTES,
MANGUERAS Y BOQUILLAS

Todos los buques tendran un colector principal e hidrantes y mangueras, el
colector principal contra incendios no tendra mas conexiones que las necesarias
para combatir incendios y para baldeo.

En todo buque el chorro de agua, el nimero y posicion de los hidrantes debera
estar colocado para que un solo tramo de manguera pueda alcanzar cualquier
parte del buque que normalmente esté accesible a la tripulacion mientras que el
buque esta navegando.

Por cada hidrante habr4d una manguera. Adicionalmente, habra al menos una
manguera de repuesto. Sin embargo, todo buque tendrd al menos cuatro (4)
mangueras.

Las mangueras se llevaran en lugares visibles cerca de los hidrantes a los que
pertenecen y los acoplamientos respectivos deberan ser plenamente compatibles.
Cuando la conexion no sea de tipo rapido, cada hidrante tendra su manguera
conectada en forma permanente.
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ARTICULO 19 — SISTEMA FIJO PARA COMBATIR INCENDIOS

Se dispondra de un sistema fijo para combatir incendios en todo espacio que
contenga calderas de combustible liquido o unidades de procesamiento de
combustible y en todo espacio que esté desatendido durante la navegacion y
contenga motores propulsores de combustion interna con potencia instalada
mayor de 375 kW.

El sistema puede operar con:
» Agua a presion atomizada; o
» Gas extintor o sofocador de incendios; o
* Espuma de alta expansion.

ARTICULO 20 — EXTINTORES PORTATILES DE INCENDIOS

Los buques llevaran un namero suficiente de extintores de incendios aprobados,
como sigue:

En los espacios de alojamiento y servicio habré por lo menos un extintor portatil de
polvo o espuma en cada nivel de cubierta.

En todo espacio que contenga maquinarias de combustible liquido o unidades de
procesamiento de combustible habra por lo menos dos (2) extintores portétiles de
CO-2.

En estos espacios habra también un recipiente que contenga por lo menos 0.15
m3 de arena y una pala.

En todo espacio que contenga maquinaria de combustion interna habra un extintor
portatil por cada 375 Kw. de potencia de dicha maquinaria o fraccion. EI nimero
total de extintores portatiles asi instalados en los espacios de maquinaria
propulsora no serd menor de cuatro (4).

Los buques con espacios para maquinaria propulsora de combustion interna y
que por su tamafio no estén protegidos por un sistema fijjo de extincion de
incendios, tendran al menos un extintor de 45 litros de capacidad de espuma, o0 su
equivalente adecuado para fuegos de hidrocarburos. Cuando el tamafio de los
espacios de maquinaria haga impracticable esta disposicion, se llevaran cuatro (4)
extintores portatiles.

Los extintores portétiles de espuma tendran una capacidad de entre 9 y 14 litros
de liquido. Se llevara una carga de repuesto por cada extintor portatil que pueda
ser recargado facilmente. Se llevaran extintores portéatiles de repuesto en nimero
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igual a la mitad de los extintores requeridos por las presentes directrices y que no
sean facilmente recargables.

Todos los extintores deberan ser recargados o revisados cada afio y ser
sometidos a una prueba de presion cuando la resistencia del recipiente parezca
dudosa, pero al menos una vez cada cinco (5) afios.

ARTICULO 21 — EQUIPO DE BOMBERO

Todo buque de 45 metros de eslora en adelante tendra al menos un equipo de
bombero completamente equipado conforme a los requisitos técnicos aprobados
por la Administracion.

ARTICULO 22 — PLANOS PARA CONTROL DE INCENDIOS

Habr& planos para el control de incendios permanentemente expuestos para guia
de la tripulacion. Estos consistirdn en planos de disposicion general indicando
claramente para cada cubierta; las estaciones de control, las diversas secciones
limitadas por mamparos de acero, los detalles relativos a las alarmas contra
incendios, sistema de deteccidn, equipo contra incendios, medios de acceso a los
diferentes compartimiento cubiertas, etc., el sistema de ventilacion y también
deberan estar sefalizadas las rutas de evacuacion.

ARTICULO 23 — PROTECCION CONTRA INCENDIOS

a) Habran medios para cerrar todas las puertas, aberturas de ventilacion y
otras aberturas a los espacios de maquinas y de carga, y para detener los
ventiladores que sirven a dichos espacios; que deberan poder ser operados
desde fuera de los espacios en cuestion.

b) Habran medios para parar las bombas de trasiego de combustible,
purificadoras y otros equipos de manipulacion de aceite y combustible que
deberan poder ser operados desde fuera de los espacios en que estan
situados.

c) Los gases inflamables o peligrosos deberan estibarse al aire libre y estaran
adecuadamente sujetos y protegidos de los elementos. Las tuberias para
gas seran de acero o cobre. Se pondra especial cuidado en evitar el riesgo
de incendio o explosion.

d) Los motores portétiles de gasolina, las pinturas y otros liquidos inflamables o
peligrosos deberan estibarse en espacios bien ventilados separados de
otros espacios de alojamientos y servicio mediante mamparos estancos al
gas y que tengan su acceso solamente desde las cubiertas exteriores. El
equipo eléctrico instalado en estos espacios debera ser apropiado para uso
en atmésferas inflamables.

e) Si hay calentadores eléctricos en los alojamientos, deberan ser de tipo fijo y
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estar colocados lejos de materiales facilmente inflamables. No se permitiran
en los alojamientos los calentadores con llama desnuda. Las estufas y
calentadores de agua a gas o0 petréleo se instalaran en espacios bien
ventilados

f) Se instalara una alarma automatica remota de incendio en todo espacio de
maquinaria propulsora que pueda quedar desatendido durante la
navegacion.

CAPITULO VI
EQUIPO DE SALVAMENTO

Todo el equipo de salvamento debe ser de un tipo aprobado, ya sea por una
Sociedad Clasificadora o por la Administracion de los Gobiernos de Estados
contratante del Convenio SOLAS.

ARTICULO 24 — EMBARCACIONES DE SUPERVIVENCIA

Cada buque pesquero tendra al menos dos (2) embarcaciones de supervivencia,
que podran ser botes salvavidas, balsas salvavidas o una combinacion de ellos.
Se aplicaran los siguientes requisitos minimos:

a) Todos los buques tendran embarcaciones de supervivencia de capacidad
combinada para acomodar al menos al 200% del nimero de personas a
bordo. Una cantidad suficiente de estas embarcaciones de supervivencia,
para acomodar al menos a todas las personas a bordo, deberan poder ser
largadas por cada costado de la nave.

b) En buques de 45 metros de eslora en adelante, las embarcaciones de
supervivencia incluirdn balsas salvavidas de suficiente capacidad para
acomodar al menos el 50% de las personas a bordo.

c) En buques de 45 metros de eslora en adelante se requerira, ademas de lo
anterior, un bote de rescate a motor, a menos que el buque tenga un bote
salvavidas a motor.

ARTICULO 25 — ESPECIFICACIONES DE LAS EMBARCACIONES DE
SUPERVIVENCIA

Los botes salvavidas, balsas salvavidas, botes de rescate y el equipo para
lanzarlos deben de ser de disefio y construccion aprobados segun los requisitos
técnicos de SOLAS y las directrices de la OMI.
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ARTICULO 26 — MANTENIMIENTO DE LAS EMBARCACIONES DE
SUPERVIVENCIA

El equipo y las provisiones en los botes salvavidas y las balsas salvavidas no
inflables deberan inspeccionarse cada 12 meses y renovarse las provisiones
segun se requiera. Las balsas salvavidas inflables, su equipo y provisiones
deberan revisarse a intervalos regulares que no excedan de 12 meses en una
estacion de servicio aprobada. Sin embargo, en casos en que esto sea apropiado
y razonable, la Administracion podra extender este periodo a 17 meses.

ARTICULO 27 — DISPONIBILIDAD DE LAS EMBARCACIONES DE
SUPERVIVENCIA.

Todos los elementos de salvamento deberan estar siempre listos para su uso en
caso de emergencia. Los botes y balsas se estibaran de modo que puedan
lanzarse al agua con rapidez y seguridad aun si el buque esta con 40° de escora
hacia cualquier banda y con 10° de asiento. Se estibaran tan lejos como sea
posible de la hélice de la nave.

Todas las balsas salvavidas deben estibarse en disposicion de flotar libremente. Si
se aseguran para evitar el movimiento durante el mal tiempo, se debe instalar una
zafa hidrostéatica en las ataduras para permitir que las balsas suban a la superficie
si fuesen arrastradas al hundirse la nave.

En los alojamientos de tripulacion y en el puente deberan exhibirse instrucciones
para la operacion de balsas salvavidas y supervivencia en las mismas.

ARTICULO 28 — MARCADO DE LAS EMBARCACIONES DE
SUPERVIVENCIA

Los botes y balsas salvavidas no inflables deben ser de un color muy visible (el
naranja es internacionalmente utilizado) y deben tener claramente marcadas sus
dimensiones principales, capacidad de transporte, nombre del buque y su puerto
de registro. Los contenedores para las balsas inflables deben tener marcado el
nombre del fabricante, el nUmero de serie y la capacidad maxima.

ARTICULO 29 — PESCANTES

En caso de tener botes salvavidas, éstos deben estar unidos a un juego de
pescantes de tipo aprobado. También se dispondran pescantes para aquellas
balsas salvavidas no inflables y botes de rescate que no puedan ser faciimente
largados al agua e izados a bordo sin asistencia mecanica.

Los pescantes de gravedad tendran un par positivo de volteo durante todo el viaje
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del pescante desde la posicidon de estiba hasta la posicion fuera de la borda, bajo
las condiciones de escora y asiento arriba indicadas. Para estos efectos, la carga
de volteo del bote sera el peso del bote mas su equipo, pero sin la tripulacion de
lanzamiento.

Los pescantes basculantes tendran un mecanismo para que los botes salvavidas,
completamente equipados y con la tripulaciéon de lanzamiento a bordo, puedan ser
volteados rapidamente y en pleno control desde dentro hasta fuera de la borda,
bajo las condiciones de escora y asiento arriba indicadas.

Los pescantes de un solo brazo accionados mecanicamente son aceptables solo
para los botes de rescate y balsas salvavidas. El mecanismo debe permitir que la
embarcacion sea sacada rapidamente bajo completo control desde dentro hasta
fuera de la borda, en las condiciones de escora y asiento arriba indicadas. Se
dispondran topes para fijar el brazo en las posiciones dentro y fuera de la borda.

Los pescantes, tiras, poleas y mecanismos asociados para arriar deben tener
suficiente resistencia para que un bote con todo su equipo y una tripulacion de
lanzamiento de por lo menos dos personas, 0 una balsa salvavidas con todo su
equipo y complementos, puedan ser volteados y bajados al agua desde la cubierta
de embarque cuando el buque tiene las condiciones de escora y asiento arriba
indicadas.

Se dispondrdn medios adecuados para zafar los botes salvavidas, botes de
rescate o balsas salvavidas de las tiras. Deberan realizarse pruebas quinquenales
a las tiras de los botes salvavidas.

ARTICULO 30 - EMBARQUE EN LAS EMBARCACIONES DE
SUPERVIVENCIA

Se dispondran los medios adecuados para facilitar el embarque en las
embarcaciones de supervivencia, incluyendo al menos una escala de soga en
cada costado de la nave, a menos que la distancia desde el punto de embarque
hasta las embarcaciones de supervivencia flotando en el agua sea tal que haga
innecesaria la escala.

Se dispondréa de alumbrado alimentado por la fuente de energia de emergencia
para los puntos de estiba de las embarcaciones de supervivencia, sus
mecanismos de arriado durante la preparacion para el proceso de arriado y
también el agua al que se arrian dichas embarcaciones hasta completar el
proceso de arriado.
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ARTICULO 31 - CHALECOS SALVAVIDAS

Todos los buques deben llevar chalecos salvavidas de tipo aprobado por la
Administracion para todo el personal a bordo. Los chalecos salvavidas deben
estibarse en un lugar facilmente accesible y su posicién debe estar claramente
sefalada.

ARTICULO 32 — TRAJES DE INMERSION

En los buques que no se dediquen a servicio costero y que operen fuera de aguas
tropicales, se llevara un traje de inmersién de tamafio adecuado y cumpliendo con
los requisitos de SOLAS para cada persona asignada a tripular el buque.

ARTICULO 33 - AROS SALVAVIDAS

Los requisitos minimos de aros salvavidas seran:

a) Ocho (8) aros salvavidas en buques de 75 metros de eslora en adelante.
b) Seis (6) aros salvavidas en buques entre 45y 75 metros de eslora.
c) Cuatro (4) aros salvavidas en buques menores de 45 metros de eslora.

d) Al menos la mitad de los aros salvavidas arriba indicados tendran luces con
encendido automatico, que estaran situadas cerca de los aros salvavidas a
los que pertenecen, con los necesarios medios de atadura.

e) En buques de 45 metros de eslora en adelante, al menos dos de los aros
salvavidas que tienen luces de encendido automatico tendran también una
sefial de humo auto activa y, dentro de lo posible, estaran dispuestos para
permitir su rapido largado.

f) Al menos un aro salvavidas en cada costado del buque tendra atada una
rabiza flotante de al menos 27.5 metros de largo. Estos aros salvavidas no
tendran luces de encendido automaético.

g) Todos los aros salvavidas estaran colocados en forma accesible para las

personas a bordo y siempre estaran listos para ser soltados rapidamente y
no estaran atados de ninguna manera.
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ARTICULO 34 — SENALES DE PELIGRO

Cada buque llevard medios aprobados para hacer sefiales de peligro efectivas de
dia y de noche, incluyendo al menos 12 bengalas con paracaidas capaces de dar
una luz roja brillante a gran altitud. Estaran situadas en lugar facilmente accesible
y Su posicion estara claramente marcada. Las sefiales pirotécnicas de socorro se
renovaran dentro del periodo requerido por el fabricante.

Equipo de Radio Portatil para Embarcaciones de Supervivencia - Se llevara un
aparato de radio portatil o una radiobaliza de localizacion de emergencia (EPIRB),
ambos de modelo aprobado y de acuerdo a los requisitos técnicos de SOLAS,
situado de modo que sea facilmente accesible y cuya posicién esté claramente
sefalada.

ARTICULO 35 — ROTULACION DEL EQUIPO SALVAVIDAS

Todo el equipo salvavidas ha de estar claramente rotulado segun se requiera para
Su uso especifico, ya sea en el lenguaje predominante de la tripulacion del buque
y en inglés o mediante graficos auto-explicativos.

CAPITULO VIl
PROCEDIMIENTOS DE EMERGENCIA, ZAFARRANCHOS Y
PRACTICAS

ARTICULO 36 — LISTADO DE EMERGENCIA

En buques de 24 metros de eslora en adelante habra un listado de emergencia
permanentemente expuesto, con instrucciones sobre los deberes asignados a los
miembros de la tripulacion en caso de emergencia y las sefiales para llamar a la
tripulacion a sus puestos de lucha contra incendios o de abandono de la nave. La
sefal sera una serie de siete 0 mas pitadas cortas seguidas por una pitada larga
con el pito o sirena.

Se llevaran a cabo zafarranchos de incendio y de abandono a intervalos no
mayores de un mes, pero dichos zafarranchos deberan tener lugar dentro de las
24 horas siguientes a zarpar si el 25% de la tripulacién ha sido reemplazada desde
el ultimo zafarrancho.

Cuando se efectuen zafarranchos, el equipo salvavidas, contra- incendios y otros
equipos de seguridad seran examinados para asegurar que estén completos y
listos para operar.
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Se registraran en el libro oficial de bitacora las fechas en las cuales se lleven a
cabo los zafarranchos, y si no se llevan a cabo dentro del periodo reglamentario o
si se realizan soOlo parcialmente, se harda una anotacion indicando las
circunstancias y el alcance de las practicas efectuadas. En el libro de bitdcora se
incluira un informe sobre el examen del equipo salvavidas, junto con un registro de
los botes utilizados.

En los buques equipados con botes salvavidas, se sacaran diferentes botes en
zafarranchos sucesivos. Los botes salvavidas se bajaran al agua por lo menos una
vez cada cuatro meses, dentro de lo posible, momento en que se verificara la
condicion de todos los aparatos y sistemas y también la estanqueidad de los
botes, ademas de la operacion de los mecanismos de zafa.

Los zafarranchos se organizaran de forma tal que se asegure que la tripulacion
comprenda completamente y tenga practica en las funciones que deben llevarse a
cabo, incluyendo instrucciones en el manejo y operacion de las balsas salvavidas.

ARTICULO 37 — PRIMEROS AUXILIOS.

a) Todo buque llevara equipo de primeros auxilios adecuado para la duracién y
el servicio previsto de la nave, de acuerdo a la guia médica de primeros
auxilios

b) En buques de 45 metros de eslora en adelante, el equipo incluira una
camilla capaz de envolver al paciente y de ser transferida desde los
espacios interiores accesibles a la tripulacion hasta la cubierta, o desde el
buque a tierra 0 a un bote.

c) Habrdn a bordo instrucciones sobre primeros auxilios en forma de guia
médica.

ARTICULO 38 — INSTALACIONES DE RADIO.

a) Todo buque de 75 metros de eslora en adelante debera tener una estaciéon
GMDSS de acuerdo al SOLAS. Una estacion INMARSAT combinada con
una estacion radiotelefénica serd considerada equivalente a la estacion
radiotelegrafica.

b) Todo buque de menos de 75 metros de eslora debera tener una estacion
radiotelefénica de acuerdo al SOLAS.

c) No obstante lo arriba indicado, los buques de cualquier tamafio certificados
para servicio costero y que permanecen, mientras estan en el mar, dentro
del &rea de cobertura de las estaciones costeras de radio de ondas
métricas (VHF), pueden ser autorizados por la Administracion para tener
solamente una estacion de radio de ondas métricas (VHF).
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d) Todos los buques, excepto aquellos que sélo tienen instalada una estacion
de radio ondas métricas (VHF), deberan llevar a bordo el Manual para Uso
del Servicio Movil Maritimo y del Servicio Maritimo por Satélite de la Unién
Internacional de Telecomunicaciones.

ARTICULO 39 — REGLAMENTO DE ABORDAJES.

Las luces y sefales de navegacion, asi como los medios para emitir sefales
acusticas de todos los buques deberan cumplir con los requisitos del Reglamento
Internacional para Prevenir los Abordajes en el Mar, COLREG 1972. Los buques
llevaran a bordo una copia del reglamento.

ARTICULO 40 — PREVENCION DE LA CONTAMINACION.

Todo buque cumplira con los requisitos aplicables del Convenio Internacional para
Prevenir la Contaminacion del Mar desde Buques, 1973, y su Protocolo de 1978
(MARPOL 73/78). Todo buque mayor de 400 toneladas de registro bruto llevara un
Certificado Internacional para Prevenir la Contaminacion de Mar por hidrocarburos
y combustibles del buque.
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Direccion Nacional de los Espacios Acuaticos
Sistema de Gestion de Seguridad y Proteccion

Reporte No.
Fecha

ANEXO 2 - LISTA DE CHEQUEO PARA BUQUES PESQUEROS

Nombre del Buque Nimero OMI Puerto de Registro Nimero de Matricula

Tipo Buque Sefial Llamada Propietario Armador

Lugar y Afio de Construccion Eslora TRB No. de Pasajeros

Servicio Autorizado Manga Puntal TRN Dotacién Minima Oficiales/Tripulantes

Tipo de Inspeccién Lugar de la Inspeccién Fecha de la Inspeccién Nombre del Inspector

SAT: Satisfactorio OBS: Con Observacion NOS: No Satisfactorio EXE: Exencién

1. Generalidades y Documentacion (Nave y Tripulacién)

Orden Pregunta Calificacion Evidencia Valoracion
Todas las Deficiencias y Observaciones de la inspeccién anterior SAT] OBS] 1000
0 han sido solucionadas? NOS EXE
Confirme que no se han realizado modificaciones ala nave o
R . P - ) SAT OBS|
equipo (cualquier modificacion debi6 ser autorizada por la 1000
10 |Autoridad Maritima) NOS EXE
La Nave dispone del plano de arreglo general y plano de SAT] OBS] 100
20 capacidades que corresponde a su actual condicion. NOS| EXE]
Se Dispone de un Libreto de Estabilidad Aprobado por Autoridad 100
30 |Maritima para su actual condicién.
EXTSTE UIT EXPEITIMENTO Ue MCNacion vermmcaao por 1a
Autoridad Maritima? (aplicable a todas las naves nuevas o SAT OBS
10 [modificadas a partir del 2 de Septiembre de 1997, con 0,33%
- M oo NOS| EXE]
excepcién de canoas de montafia, botes o similares y
embarcaciones menores gile no transpnorten nasaieros’
20 Se detalla la Estabilidad Estanca para diferentes condiciones SAT OBS] 0.33%
y es facilmente interpretada por el capitan de la Nave? NOS EXE ’ 0
30 Se detalla la Estabilidad en Averia para diferentes condicioneq SAT OBS] 0.33%
y es facilmente interpretada por el Capitan de la Nave? NOS EXE ’ 0
Confirme que inspecciones periddicas requeridas para recipientes SAT] OBS] 100
40 presurizados este actualizada. NOS| EXE]
Confirme si los ciclos de mantenimiento han sido actualizados de SAT OBS| 100
50 acuerdo con el plan. NOS EXE]
La documentacion de la nave es original, fidedigna, vigente y se 1000
60 |encuentraen regla?
El Buque dispone de un Registro de la Bandera actualizado?
SAT OBS|
10 1. Pasavante de Navegacion (Provisional por 6 NOS| EXE 100%
meses) 0
2. Patente de Navegacion (Permanente)
El buque dispone de un Registro del Puerto valido?
SAT OBS|
20 y 1. Matricula Provisional Emitida por la Autoridad NOS| EXE 11%
Maritima o
2. Matricula Anual emitida por alguna de las
Capitanias
El buque dispone de un Registro de la Mévil Maritima valida?
SAT OBS|
30 1. Licencia de la Estacién de Radio a Bordo NOS| EXE] 11%
2. Licencia de la Estacion de Radio en Tierra
e om0 | st ons
p P ' NOS EXE]
El Buque Dispone de Certificados Estatutarios validos?
1. Certificado Internacional de Arqueo SAT] OBS|
50 o : . 100%
2. Certificado de Lineas de Carga NOS| EXE]
3. Certificado de Seguridad de Buque de Carga
4. Certificado de Prevencion de la
El Buque Dispone de Certificacién de Gestion de Seguridad
vélido?
1. DOC Documento de Cumplimiento de la SAT OBS|
60 Compaiifa que lo opera NOS EXE] 100%
2. SMC Certificado de Gestién de Seguridad al
buque
Nota - Fxcento Pesaueros
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El buque posee un SOPEP o SIPE aprobado por la SAT] OBS]
70 L 9 11%
Administracion? NOS| EXE]
El registro de Certificados de competencias se encuentra SAT OBS 100
70 actualizado para toda la tripulacion. NOS| EXE]
Existen a bordo y se encuentran actualizadas con la ultima edicién 100
80 |vigente de las siguientes Publicaciones
Leyes Maritimas y Portuarias nacionales
10 3% y SAT OBS| 100%
NOS| EXE]
20 [Ley de Gestion Ambiental SAT] OBS 50%
NOS| EXE]
30 [Ley de Sustancias Estupefacientes y Sicotrépicas SAT] OBS 20%
NOS| EXE]
40 |Ley de Inmigracién SAT] OBS 30%
NOS| EXE]
Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana
50 |&" el Mar SOLAS (corregidas con las Gltimas enmiendas) SAT] OBS 30%
(aplicable a naves de 300 TRB o més y de mas de 35 °
pasajeros) NOS EXE
Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion del SAT oBSl
60 [Mar MARPOL (Enmendado) (aplicable a naves de 400 TRB o 30%
mas y de mas de 35 Pax) NOS| EXE]
70 |Convenio STCW-F SAT] SES 30%
NOS| EXE]
El Certificado de Clase se encuentra se encuentra vigente y
corresponde a una Sociedad Clasificadora aprobada por la 100%
90 |Autoridad Maritima .
10 |El Certificado de Clase posee el endoso de Inspecciéon Anual? SAT] OBS 10%
NOS| EXE]
El Certificado de Clase posee el endoso de Inspeccion SAT] OBS]
20 Intermedia ( entre 2y 3 afio) si corresponde? 10%
y ponde: NOS EXE
El Status de Clase y Reporte de la Inspeccién en Dique de la
Sociedad Clasificadora no contiene observaciones pendientes en 100%
100 |casco o maquinaria?
10 El Ciclo de Continuo de Casco y Ciclo Continuo de SAT] OBS] 5%
[ . X >
Maquinaria esta actualizado? NOS EXE
20 Se encuentran realizadas las inspecciones perddicas de SAT] OBS] 5%
Automatizacién o controles remotos de propulsién principal? NOS EXE
Se ha confirmado que se hallevado a cabo la inspeccién del SAT] OBS]
30 eje de cola (cada 5 afios)? 5%
) ‘ NOS EXE]
El reporte de medicion de espesores, esta disponible a bordo SAT oBSl
40 |y sus medidas se encuentran dentro de los limites 5%
permisibles (cada 5 afios)? NOS EXE
2. Seguridad de Radio
Orden Pregunta Calificacion Evidencia Valoracion
Se asegura la Disponibilidad de las instalaciones de Radio con por SAT] OBS]
10 lo menos dos de los siguientes metodos ? 100
9 ’ NOS EXE]
1. Instalacién VHF duplicada? (Obligatorio en
Al, A2, A3y A4)
10 2. Instalacion MF/HF duplicada? (Obligatorio en SAT OBS| 50%
A2, duplica Inmarsat en A3) NOS| EXE]
3. Estacion INMARSAT duplicada? (Obligatorio
en A3)
tierra?
20 1. Asi§tenciatécnica local en puertos de ruta SAT] OBS| 50%
habitual NOS| EXE
2. Contrato valido por lo menos el afio de
inspeccion.
1. Disponibilidad de Ingeniero Electrénico a SAT o8BS
30 bordo 10%
2. Equipos de Prueba, Repuestos y Manuales NOS EXH
disponibles a bordo.
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Se dispone de Personal Competente en cantidad suficiente parala

0,
operacién eficiente de los equipos? 50%

20

Se Dispone de por lo menos un Operador Restringido SAT oBS
10 |Certificado ROC? (aplicable a naves de 300 TRB a 500 TRB 10%
y de 12 a 35 Pax) NOS EXE

Se disponde de por lo menos 2 Operadores Generales SAT] OBS]
Certificados GOC (aplicable a naves de 500 TRB a 1.600 TRB) NOS! EXE

2

o

10%

Se dispone de por lo menos 3 Operadores Generales SAT oBS
30 |Certificados GOC (aplicable a naves de 1.600 TRB en adelante 10%
y de méas de 35 Pax) NOS| EXE]

Las Fuentes de Energia estan en condicién satisfactoria de

operacién? 50

30

Se encuentran conectadas y operativas las Fuentes de los SAT] OBS]

10 Generadores Principales (Obligatoria) NOS| EXE|

10%

Se encuentra conectada y Operativa la Fuente del Generador SAT] OBS]

20 de Emergencia si lo hubiere (Opcional) NOS| EXE

10%

ToF
Fuente de Reserva (Obligatoria)

1. La Capacidad de las baterias permite por lo
menos 1 hora de operacién con todo el GMDSS SAT] OBS]
si tiene Generador de Emergenciay 8 h sino lo NOS EXE
tiene)?

2. La Capacidad de las baterias ha sido probada
periédicamente desde su instalacion?

30 10%

Los Radios de ondas métricas VHF han sido probados

satisfactoriamente en todas sus capacidades? 50

40

Se ha probado la operacién del VHF Base en los canales
normales de trabajo? (aplicable a todas las naves)

10 1. Canal 16 SAT OBS 50%

2.Canal 6 NOS EXE|
3. Canal 13

4. Frecuencia asignada a la compafiia si la
hubiere

Se ha probado satisfactoriamente la capacidad del VHF
de enviar una Llamada Selectiva Digital DSC ( Codificador-
Decodificador aplicable a naves de 50 TRB en adelante

. . X .
mclu_ldo pescay todas las naves de pasajeros)?; SAT oBS
confirmando:

20 NOS EXE 30%

1.- El acuso de recibo de la estacion costera o
de otra embarcaciéon y

2.- El envio preciso de la identificacion (MMSI)
y la posicién mediante el interfase con el

Se ha probado satisfactoriamente la capacidad del equipo
VHF de recibir una sefial de socorro automaticamente a traveés|

30 |del receptor de guardia mientras se mantiene en el canal SAT OBS 30%
normal de trabajo? (aplicable a naves de 50 TRB en adelante NOS EXE
incluido pescay todas las naves de pasajeros)

Se ha probado satisfactoriamente la comunicacién
Radiotelefonica del VHF? (aplicable a naves de 50 TRB en
adelante incluido pescay todas las naves de pasajeros)
SAT| OBS]
0,
NOS EXH 5%

40 1. Canal 24
2. Canal 25
3. Canal 16
4. canal 13
5. canal 6

Los Radios de ondas Hectométricas/ Decamétricas MF/HF han sido
probados satisfactoriamente en todas sus capacidades? (aplicable
50 |anaves de 150 TRB en adelante incluido naves de pescay naves dd 50
pasaje de mas de 35 Pax)

de enviar una Llamada Selectiva Digital DSC ( Codificador-
Decodificador)?; confirmando:

1.- El acuso de recibo de la estaciéon SAT] OBS
costera o de otra embarcacion y NOS EXE]

2.- El envio preciso de la identificacion
(MMSI) y la posiciéon mediante el
interfase con el GPS de la nave.

10 50%

Se ha probado satisfactoriamente la capacidad del equipo
MF/HF de recibir una sefial de socorro automaticamente a SAT oBsl
20 ltravés del recentor de auardia mientras se mantiene en el 50%
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canal normal de trabajo? NOS EXE
30 Se ha probado satisfactoriamente la comunicacion SAT OBS| 50%
Radiotelefénica del MF/HF? NOS| EXE]
La Estacion buque-tierra INMARSAT "B" y/o "C" o "M" ha sido
60 probada satisfactoriamente? (aplicable a naves de 500 TRB en SAT] OBS] 50
adelante incluyendo naves de pescay naves de pasaje de mas de NOS EXE
35 Pax)
El Receptor de Mensajes de Seguridad MSI ha sido comprobado su
funcionamiento satisfactorio? (aplicable a naves de 150 TRB en
70 adelante incluyendo naves de pescay todas las naves que lleven 50
pasajeros)
El Receptor NAVTEX y/o EGC segun los registros disponibles SAT OBS|
10 o K . - 10%
abordo harecibido los mensajes enviados diariamente?
NOS EXE]
. . SAT OBS|
20 |Se ha probado el receptor NAVTEX / EGC satisfactoriamente? 10%
NOS EXE]
Se ha probado satisfactoriamente los Radio Bidireccionales? (
80 |Todo tipo de Naves desde 1 TRB en adelante, naves de pescay 50
naves que transporten pasajeros en cualquier modalidad)
1. Naves de hasta 299,9 TRB incluido
pescay Tour de bahia o diario por lo
menos 1 Radio
10 2. Naves de 300 a 499,9 TRB incluido SAT] OBS] 5%
pescay naves de més de 12 hasta 35 NOS EXE
pasjeros, por lo menos 2 Radios
3. Naves de 500 TRB en adelante incluido
pescay naves de méas de 35 pasajeros,
por lo menos 3 Radios
C0S Radro Braireccronares poseen por 10 menos 1as
frecuencias:
SAT OBS|
20 1. Canal 6 NOS| EXE] 5%
2. Canal 13
3 Canal 16
Los Radios Bidireccionales poseen capacidades requeridas
para salvamento?
30 1. Puede sumergirse hasta por lo menos 1 SAT] OBS 5%
metro bajo el nivel del mar NOS EXE]
2. Flota en el agua
3. Tiene un color facil de ser identificado
o reTre u(érlr_llarillo o) NararJIiLag e
1. Posee una bateria de litio con
capacidad
40 de 8 horas lista pero sin uso. SAT OBS] 5%
2. Posee una bateria recargable instalada NOS EXE
en el equipo.
3. Posee un cargador de bateria para
mantener recargada
Ca Radiobaliza de Posiclonamiento sateltal "EPIRB" ha sido
verificado que se encuentra lista para ser usada en caso de
90 |emergencia? ( Todo tipo de Naves desde 10 TRB en adelante, 50
naves de pescay naves que transporten pasajeros en cualquier
modalidad)
La Identificacién de la Estacién Mévil Maritima MMSI se
10 encuentra ingresada en el equipo y ha sido probado mediante SAT OBS] 10%
un certificado del proveedor que adjunta hoja impresa con NOS EXE
datos del mismo?
La fecha de caducidad de la Bateria tiene una vigencia de por
20 [lo menos 360 dias mas contados desde el momento de la SAT o83 5%
. . NOS EXE]
inspeccion?
30 El Seguro Hidrostatico instalado se encuentra vigente el SAT OBS] 10%
momento de lainspeccién? NOS| EXE
40 La operacién del EPIRB ha sido probada mediante el uso de I3 SAT OBS] 10%
opcion de prueba "Test"? NOS EXE]
1. Emite en frecuencia de 406 MHz la sefial
50 satglital ) . SAT] OBS] 5%
2. Emite sefial homming en 121,5 MHz NOS EXE

3. Tiene correctamente instalado y vigente
un Seguro Hidrostatico
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El Respondedor de Radar SART se encuentra operativo y listo para SAT] o8BS
100 |[su uso? (aplicable alas naves de 150 TRB en adelante incluyendo 50
las de pescay naves de mas de 12 pasajeros) NOS EXE
Se ha probado satisfactoriamente el Sistema de Monitoreo de SAT oBS
200 |Naves VMS comprobando el envio automatico de su posicion e 5
identificacion de la nave? NOS EXH
Se ha probado satisfactoriamente el Sistema Automatico de
300 Identificacion AIS confirmando que es capaz de interrogar y ser SAT] OBS] 5
interrogado sobre datos completos de otras naves y de la propia? NOS EXE
(aplicable a naves de 500 TRB 0 méas y de més de 35 Pax)
400 Se encuentran actualizadas todas publicaciones para el area de 30
operaciones de la nave?
Manual para uso de los Servicios Mévil Maritimo y Moévil SAT OBS|
10 ;. - 20%
Maritimo por Satélite NOS EXE
Lista de los Distintivos de Llamada y de las Identidades SAT OBS|
20 - 20%
Numéricas NOS| EXE|
. SAT OBS|
30 [Nomenclator de las Estaciones Costeras 20%
NOS EXE]
SAT OBS|
40 |Nomenclator de las Estaciones de Barco 20%
NOS EXE]
50 Nomenclator de las Estaciones de Radiodeterminacion y de SAT OBS] 20%
las Estaciones que efectuan Servicios Especiales. NOS EXE
60 Reglamento de Radiocomunicaciones y de las Resoluciones y| SAT OBS| 20%
Recomendaciones UIT-T NOS| EXE °
enviadas y recibidas indicando la horay minutos como se detalla:
1. Comunicaciones relativas al trafico de
Socorro
2. Comunicaciones de Urgenciay
Seguridad
3. Escucha.en periodos de silencio en la SAT OBS
500 frecuencia de Socorro. 20
o NOS| EXE]
4. Comunicaciones entre la Nave y las
estaciones Terrestres o Moviles
5. Incidentes del Servicio
6. Situacién de la Nave al menos una vez
al dia
7. Comienzo y Final de cada periodo de
Servicio
3. Seguridad de Navegacion
Orden Pregunta Calificacion Evidencia Valoracion
10 Estan instalados y en condicion satisfactoria los siguientes SAT] OBS] 100
equipos de navegacion segln sea aplicable NOS| EXE]
Se ha verificado que los Compases Magnéticos del Magistral,
Puente de Gobierno, Servomotor, etc. se encuentran
debidamente compensados y
1. Una curva de desvio para c/u de ellos
10 se haya expueste’x? . SAT OBS] 14%
2. Laluz del compés permite una NOS EXE
adecuada lectura de las
marcaciones?
3. Se ha verificado que no existen
burbujas de aire en el interior de
capsula?
Se ha verificado que el Girocompas en el Puente de Gobierno SAT OBS
20 |y repetidores se encuentran alineados? (aplicable a naves de 14%
300 TRB en adelante y méas de 35 pasajeros) NOS EXE
30 Se ha verificado que los Radares de Navegacién operan de SAT OBS] 14%
i i i ?
manera satisfactoriay uno de ellos dispone de 9 GHz? NOS EXE
40 Selha verificado que el Radar de ARPA opera de manera SAT OBS] 14%
satisfactoria? NOS EXE]
Se ha verificado que el Ecosonda opera de manera SAT OBS|
50 satisfactoria? ! P 14%
: NOS| EXE]
Ta consola aer PUente ae Goblerno arspone ae marcaaores
operativos?
an 1. Indicador de Angulo de Cafia SAT OBS] 1A
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2. Indicador de Revoluciones del motor/ NOS| EXE]
Velocidad
3. Parametros elementales de operacion

S€ encuen!ran €en condicion satistactoria 1os mstrumentos de

informacién meteorolégica? (aplicable a naves de 300 TRB o
20 més y més de 35 Pax) st oBs »

()
1. Anemémetro NOS| EXE
2. Bar6metro

S€ ha contrmado 1a existencia y operatviaad de 1as siguientes

Luces de Navegacion, sefiales y alarmas:

1. Luces de Costado a Eb y Bb, Luz de Tope (Palo
mayor y proa) y Luz de alcance o estela a popa

2. Luces de Fondeo de Proay Popa

3. Luces de Remolque

4. Luces de Buque sin Gobierno SAT OBS]

5. Luces de Buque con Capacidad de maniobra NOS EXE
restringida.

. Lampara de sefiales y su fuente de poder

. Sefiales bi conicas y 3 esferas negras

. Banderas del Cédigo Internacional de Sefiales

. Campana en proa, Sirena o Gong

10. Escala de Préctico y Escala Real o Pasarela de
regala

20 100

© 00N

Se registra en el bitacora el haber probado y encontrado
satisfactorio 12 h antes de c/ zarpe los siguientes equipos:

1. Sistema de Gobierno.(prueba de operacion del
sistema principal, auxiliar, control remoto, desde el
puente con poder de emergencia, indicador de SAT OBS

30 Angulo de cafia, unidad de poder del servomotor) NOS EXE 100

2. Comunicacién entre el Puente de Gobierno. Sala

de Maquinas y el Servomotor.

3. Movimiento completo de la cafia 35° Eb a 35° Bb

4. Inspeccion visual de nivel del Tanque (100%) y
fugas o goteos en el sistema de gobierno.

Existe instalado un sistema de alarma general de emergencias y SAT OBS
40 |sistema megafdnico en estado satisfactorio. (aplicable a naves de 100
300 TRB en adelante y méas de 12 Pax)

NOS| EXE]

Se encuentran actualizadas todas las cartas nauticas y

50 o . .
publicaciones para el &rea de operaciones de la nave?

100

Se ha verificado que se dispone de todas Cartas
Nadticas corregidas a la Fecha para el area normal de
operacién?

1. Cartas IOA _ Oceénicas (Solo para Tréfico
. ) SAT] OBS
10 Internacional o a Galdpagos de naves de NOS EXE 11%
300 TRB en adelante)
2.Cartas IOA _ _ Continentales 0 IOA _ _ _

Costeras
3.Cartas IOA _ _ _ _ de Aproximacién
4. Cartas 10A de Fondeo

Se ha verificado que se dispone del registro completo de
Avisos alos navegantes del afio en curso y el afio anterior?
SAT OBS|
0,
20 1. Diarios hasta el dia de lainspeccién 11%

2. Mensuales hasta el tltimo mes anterior

NOS| EXE

SEETTCUETIa UTSPOTTOTE T TapTa U Vareds actuanzaoas
1. Mensual bajada de la Web de Instituto
Oceanogréfico para SAT OBS]

30 11%
el mes en curso o
2. Anual en publicacién emitida por el Instituto
Qceanaarafica NOS| EXE
40 Se encuentra disponible en el Puente el Reglamento para SAT] OBS] 11%
Prevenir Colisiones en el Mar COLREG actualizado? (2004) °
NOS EXE]
Se encuentra disponible el Derrotero de las Costas
60 Ecuatorianas del 2004 actualizado a la fecha de la inspeccién SAT OBS] 11%
desde la Web del Instituto Oceanogréafico? (naves de 50 TRB 0
en adelante y Tour de bahia, diario o cabotaje.) NOS EXE
Se encuentra disponible la Lista de Faros y Boyas del 2005
70 actualizado a la fecha desde la Web del Instituto SAT] OBS] 11%
Oceanogréfico? (naves de 50 TRB en adelante y Tour de NOS EXE °
bahia, diario o cabotaje.)
Se encuentra disponible el Cédigo Internacién de Sefiales SAT OBS

QN llihrnaY artnializadn? (navae da 20N TRR an adalanta v mac da 1104
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VU [UIN1U) GQULUGIIZGUU | (1HAVES US DUV 11D SH QUSIGIILS y 1183 US Li7u
12 Pax) NOS EXE]

20 Se encuentra disponible el Almanaque Nautico del afio en SAT OBS| 11%
curso? (naves de 300 TRB en adelante y méas de 12 Pax) NOS EXE ?

60 Se encuentran expuestos en el Puente de Gobierno y son legibles 5
los siguientes Informativos?
SAT OBS|
10 |Diagrama del procedimiento de cambio de gobierno NOS EXE 5%
SAT OBS|
20 |Caracteristicas de la Nave y Radio de Giro 5%
NOS EXE]
1. Nimero OMI
2. Sefial de Llamada SAT] OBS|
0,
30 3. MMSI 5%
4. Ndmero de Matricula NOS| EXE
SAT OBS|

40 |Curva de Desvio del compéas magnético 5%
NOS EXE]

50 Poster de la OMI de arreglos para recepcién del Practico a SAT OBS| 5%

bordo
NOS EXE]
SAT OBS|
60 |Poster del Cédigo Internacional de Sefiales NOS EXE 5%
SAT OBS|

70 |Poster del Cédigo para Prevenir Colisiones en el Mar NOS EXE 5%

80 Poster de Escala Beafort de Condicién Metereolégicay SAT OBS| 50
Estado de Mar NOS| EXH ’

Existe registros de haber realizado Ejercicio de Falla de Gobierno SAT OBS
70 |cada 3 mesesy el personal demuestra que se encuentra 5
familiarizado. NOS EXE]
4. Lineas de Carga
Orden Pregunta Calificacion Evidencia Valoraciéon
10 La nave tiene marcada de manera permanente la Marca de Plimsol SAT OBS] 100
de acuerdo al certificado de lineas de carga. NOS| EXE
20 Las Puertas y Escotillas Estancas han sido probadas (prueba de SAT OBS] 100
luz, tiza 0 agua) y encontradas satisfactorias. NOS| EXE
30 Las Puertas contra incendio han sido accionadas manual y SAT OBS] 100
automaticamente y encontradas satisfactorios. NOS| EXE
40 La condicion del Equipo de Fondeo y Amarre: anclas, cadenas y SAT OBS] 100
cabrestantes es satisfactoria en lo que ha podido ser visto NOS| EXE
50 La operacién de los Equipos e Instrumentos de Carga se ha SAT OBS] 100
verificado satisfactoriamente. NOS| EXE
60 La Condicién del Casco y sus equipos de cierre ha sido verificada SAT OBS] 100
incluyendo los siguientes segun sean aplicables: NOS| EXE
Accesos de interperie sobre cubierta, casetas, nervios,

10 aberturas, escotillas, imbornales, superestructura, ventanas, SAT] OBS] 10%
descargas y valvulas de sanitarios, barandales, potal6n y NOS| EXE] ?
accesorios

SAT OBS|
20 |Venteos, rejillas de succion o descargay tuberias de aire. 10%
NOS EXE]
SAT OBS|
Penetraci t t llad 9
30 |Penetraciones en mamparos estancos se encuentran selladas NOS EXE 10%
SAT OBS|
40 |Tapa Escotillas, bordes y empaques verificados. 10%
NOS EXE]
La Inspeccién de Bodegas o Tanques de Carga es satisfactoria:
1. Una Bodega o Tanque a proay una ala cuadra SAT OBS
70 (buques < 10 afios) o NOS EXE 10
2. Todas las Bodegas o Tanques (buques de 10
afios 0 mas)
80 La Inspeccién de Tanques de Lastre o Tanques que se llenen con 100
agua de mar ha sido verificada satisfactoriamente?
1N 11 a CandiriAn da lne Tanniiac ac arantahla® SAT 0BS 1N0/A
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LU LG CUIIUILIVI UG 1US 1 GIIYUTS $9 QUL | NOS EXE LUy
20 La Condicién de los Estructurales es satisfactoriay no hay SAT OBS] 10%
evidencia de torceduras o abolladuras NOS| EXE °
Los tanques se encuentran protegidos con un recubrimiento
X A . SAT OBS|
30 |duro (pintura Expoxica o equivalente, de color claro) y 10%
. . e NOS EXE|
protegido con anodos de sacrificio?
Inspeccioén de Cerca (close up) y verificaciéon de espesores de
areas que han sido identificadas en el Status de Clase como
) X i X A SAT OBS|
90 |Corrosién Substancial ha sido llevada a cabo satisfactoriamente 10
- o ) NOS| EXE]
utilizando formato de condicién estructural de cubiertas y
condicién de Tanques?
5. Seguridad de Equipos Contra Incendio
Orden Pregunta Calificacion Evidencia Valoracion
El Plano de Seguridad y Cuadro de zafarranchos aprobados por la
Autoridad Maritima han sido examinados, ha sido confirmado que
la distribucién de Equipos corresponde en nimero y ubicacién ala
existente a bordo, que el personal conoce sus Obligaciones y sus
duplicados en idioma espafiol expuestos en lugar visible: (R 1I-2 15
10 /2.4) (R1-210/2.17) (R1I-2 15/ 2) SAT 0BS 100
1. Plano Cly Cuadro de Zafarrancho en pasillo de NOS EXE
area mas transitada
2. Plano Cl en ambas bandas de la Acomodacién
en estuches protegidos
3. Cuadro de Zafaranchos en el Puente de
Gobierno y Consola de Maquinas
20 Los detectores de humo y/o fuego y el sistema de alarmas han sido SAT] OBS] 100
examinados y encontrados satisfactorios NOS| EXE
Una prueba operativa del sistema contra incendios y c/u de las 2
bombas de 50 GPM (menos de 300 TRB solo 1) y 1 bomba de SAT OBS
30 |emergencia ha sido realizada separadamente para confirmar que 1 1000
o NOS| EXE]
pitén de 12 mm puede proveer un chorro a 12/6 metros y mantener
una presion de 2,05 Kg. Instructivo para la prueba en:
Las mangueras, pitones doble propésito, aplicadores y llaves
; . SAT OBS|
40 |ubicados en sus estaciones, una cada 30 metros en cada banday NOS e 100
su condicién es satisfactoria.(R 11-2 10/ 2.1)
El Sistema Fijo Contra incendios de los espacios que contienen
motores de combustién interna para propulsién o motores de
50 combustién interna para fines diferentes pero con méas de 500 HP o SAT] OBS] 100
375 KW o que contengan calderos o cualquier instalacién de NOS EXE
combustible liquido fue inspeccionado y encontrado
satisfactorio.(R 1I-2 10 / 5.2.1)
En el Pafiol de Pinturas e inflamables, se verificé que existe un
sistema de CO2 para un 40% del volumen del pafiol, polvo quimico| SAT OBS
60 |con 0,5Kg. de polvo por metro clibico o un sistema de aspersién o 100
. ; K NOS| EXE]
rociadores de agua de 5/m2 minuto, que se puede hacer funcionar
desde el exterior del espacio protegido.(R 1I-2 10/ 6.3)
En la sala de maquinas estan convenientemente distribuidos a no
més de 10 m c/u, extintores de espuma de 9 litros y uno de 45
70 litros, en donde exista equipos eléctricos extintores de CO2 de 15 SAT] OBS] 100
libras y por lo menos un dispositivo portétil lanza espuma NOS EXE
contraincendios y recipiente con arena cerca de las calderas.(R II-2
10/5.2.2)
80 Se cumple la prohibicién de tener sistemas Contraincendio que SAT] OBS] 100
contengan Halon 1211, 1301y 2402.(R 11-2 10/ 4.1.3) NOS EXE
90 La Prueba Hidrostatica Quinquenal de la Botellas del Sistema Fijo SAT OBS] 100
de CO2 han sido verificada con fecha: NOS| EXE]
Las paradas remotas de ventiladores y maquinariay corte de
combustible en los espacios de Maquinas, y en donde tengan
X R - SAT] OBS|
110 [instalado las paradas remotas de ventiladores de la acomodacion y 100
. . - : . NOS| EXE
medios de corte de Energia Eléctrica de la cocina estan en
condicion operativa satisfactoria.(R 11-2 10/ 4.2)
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Las Estaciones contraincendio contienen equipos contraincendio
completos y en condicién satisfactoria.(R I1-2 10 /10)

1. Trajes, Casco, Guantes y Botas de Bombero SAT OBS

120 |2. Mascarade respiracién para 30 minutos y 1 Botella 100
. NOS| EXE]

de respeto por cada Equipo

Lineas de vida a prueba de fuego

Hacha contraincendio probada

5. 1 Conexion Internacional a Tierra

> w

Existen extintores portétiles de tipo adecuado, en cantidad
suficiente y por lo menos 1 alaentrada de cada espacio interior
Estan ubicados en lugares visibles, listos para su uso, en sus SAT] OBS]

130 calzos, que pueden ser alcanzados rapida y facilmente en todo NOS EXE 100
momento en caso de incendio y han sido inspeccionados por cia
especializada.(R 11-210/ 3.2)

140 Existen suficientes cargas de respeto o extintores adicionales el SAT OBS] 100
100% del total de extintores instalados.(R 11-2 10/ 3.3) NOS EXE

En la acomodacién existe al menos un ndmero suficiente de
extintores de espuma de 9 litros por cada cubierta, han sido SAT OBS
150 |mantenidos con fecha: y se ha comprobado que No 100

existen extintores de incendio a base de CO2 en los espacios de NOS EXE
alojamiento.(R 11-2 10/ 3.2.3)
Existe un Plan de Mantenimiento de equipos contraincendio a
160 cargo de un miembro de la tripulacion el mismo que Ha sido SAT] OBS] 100
revisado y encontrado actualizado los registros y la condicion de NOS EXE
su mantenimiento encontrado satisfactoria.(R I1-2 14 / 2.2)
170 Existe un Manual de Formacién en c/sala de estar y el personal SAT OBS| 100
esta familiarizado con el uso de los equipos.(R 1I-2 15/2.3) NOS EXE]
[as Puertas, Escotillas y Divisiones CI han sido verificadas y
encontradas satisfactoria?
SAT OBS|
180 1.A150B 15 NOS] EXE 10
2.A300B 30
3.A600B 60
El Aislamiento Contrincendio en mamparos y cielo raso se
encuentra en condicién satisfactoria segun el Plano de Seguridad?
SAT OBS|
190 . P 10
1. Cielo raso de Sala de Maquinas/ Bombas NOS EXE
2. Mamparos de salas de Maquinas que limitan con &reas
combustibles.
Existen Mascaras de Escape EEBD ubicadas en los niveles SAT OBS

200 |inferiores de las salas de Maquinas y salas de Bombas cerca de la 10
. . . NOS| EXE]
vias de escape y se encuentran en estado satisfactorio?

La cocina ha sido inspeccionada y encontrado satisfactorio su
equipo CI:

1. Estan limpios y libres de Aceite los Filtros de la

cocina
210 2. Equipos eléctricos, luminarias y tomas de SAT OBS| 10
poder NOS EXE]
libres de riesgo
3. Existe Extintores de CO2 suficientes y en
estado satisfactorio
4. Existe una Manta Antillamas disponible para su
uso
220 Esta los arreglos de gases combustibles domésticos de acuerdo SAT OBS] 10
con el SOLAS Regla II-2/51 NOS EXE
230 Estan las vias de Escape de los espacios de trabajo, adecuadas de SAT] OBS] 10
acuerdo al SOLAS Regla II-2/45 NOS EXE
240 La ventilacién de la sala de Maquinas se ha confirmado su SAT OBS| 10
condicion satisfactoria de acuerdo co el SOLAS Regla 11-1/35 NOS EXE
Existe y se encuenta satisfactoria una alarma audible de maquinas SAT OBS
250 |en la cabina del Jefe de Maquinas de acuerdo al SOLAS Regla II-1/ NOS =xE 10

38

6. Seguridad de Equipos de Salvamento
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Reporte No.
Fecha

Orden

Pregunta

Calificacion

Evidencia

Valoracion

10

Todos los dispositivos de salvamento han sido sometidos durante
su fabricacién a pruebas para garantizar que respondan de la
misma forma que el prototipo aprobado y se evidenci6 los
certificados originales y marcas de aprobacion.

SAT

OBS|

NOS|

EXE]

100

20

Se ha confirmado que todo el equipo de Salvamento requerido en
el Capitulo 11l del SOLAS 74/78 enmendado se encuentra en estado
satisfactorio , en cantidad y ubicacién de acuerdo al Plano de
Seguridad Aprobado.

SAT

OBS|

NOS|

EXE]

100

Cohetes Lanza bengalas con paracaidas

1. Toda nave de hasta 299 TRB y Tour diario o

10 de bahia/ 4 Bengalas

2. Toda nave de 300 TRB 0 mas incluido
naves de pescay toda nave de mas de 12
pasajeros / 12 Bengalas

SAT

NOS|

16%

6 Bengalas de mano con intensidad de 15.000 cd y duracién

20 de 60 seg.

SAT

NOS|

EXE]

16%

30 |2 Sefiales flotantes de humo de duracién 1 a 4 minutos

SAT

OBS|

NOS|

EXE

16%

Se ha verificado que existen Aros Salvavidas en cantidad
suficiente (minimo 8 en naves de menos de 100 metros de
eslora), de color visible fabricado de material con flotabilidad
propia para 24 horas, que no sea corcho, espumafén o
camaras vacias cuyo didmetro interior no sea menor a 40 cm.
y el diametro exterior no sea mayor a 80 cm. con una masa de
2.5Kg., con los siguientes accesorios:

1. Cinta Reflectiva en cuatro puntos

rodeando todo el Aro.

2. Guirnalda sujeta al Aro en los cuatro
puntos, cabo que flote en el aguay que no
se encuentre reseco.

. Pintado el Nombre de la Nave y Puerto de
Registro.

4. Con Rabiza de material que flote en el
agua, en 1 Aro en cada banda

. Luz todo horizonte que dure 2 horas en el
50% de Aros

. Sefial de Humo que dure 15 minutos, en 1
Aro en cada Puente Volante o cada
costado del Puente.

40

w

(%))

(2]

SAT]

OBS]

NOS|

EXE]

50%

T 1
SOLAS, capaz de voltear una persona inconciente en el agua
elevandole la cara hacia fuera, que sea de color naranja
provisto de linea segmentada de material reflectivo en todo el
contorno del chaleco y posee luz y pito:

i

. Chalecos de Adultos para el 100% de Toda
la Tripulacion

. Chalecos de Adultos para el 100% de
Personas que puedan embarcarse extra
dotacion

. Chalecos de Nifios para del 5% de
Personas

4. Chalecos de Adultos para el 100% de la
Guardia en el Puente de Gobierno y Sala de
Control de Maquinas.

. Chalecos de Adultos para el 100% de la
capacidad de la balsa ubicada en la proa de
naves de mas de 100 metros de eslora.

N

50

w

o

SAT

NOS|

EXE

16%

1 Traje de Intemperie para cada miembro de la dotacion del

60 bote.

SAT

NOS|

EXE]

16%

Existen suficientes ayudas Térmicas para el 100% de

70 capacidad de cada bote

SAT

OBS|

NOS|

EXE

5%

El cuadro de Zafarranchos considera un sustituto para cada puesto
clave, el oficial responsable por el mantenimiento del equipo de

Salvamento y control de incendios, Instrucciones sobre medidas a
adoptar cuando suene la alarma, la forma como se dara la orden de

abandonar la nave. obliaaciones de la trinulacién sobre cierre de

SAT

OBS|

100



puertas estancas y contraincendio, composicion de grupos contra NOS EXE
incendio, preparacion del equipo de salvamento, preparacion y
puesta a flote del bote salvavidas como lo requiere la Regla 37.(R Il
8/3)
Existe y se encuentran claramente legibles y facilmente visibles
20 con lailuminacién de Emergencia las instrucciones de SAT] OBS] 100
funcionamiento de uso de los equipos de salvamento y se NOS EXE
encuentra sefialada su ubicacién con simbolos OMI.
El Sitio de reunidn tiene suficiente espacio para todo el personal
asignado, 0,35 m por persona, es facilmente accesible. Tiene
50 | o o 100
iluminacion del generador de emergencia, dispone de escalas de
embarque de un solo tramo.
La iluminacién del punto de embarque ha sido encontrada
10 [satisfactoria incluyendo la alimentacién del generador de SAT o83 10%
. v 9 NOS| EXH] °
emergencia
SAT OBS|
20 |La Escala de embarque al bote se encuentra satisfactoria. 10%
NOS EXE]
30 |LoS aparejos y lineas de vida de los pescantes del bote se SAT] OBS 10%
encontraron satisfctorios NOS| EXE] 0
40 Las instrucciones para el arriado del bote estan colocados en SAT OBS] 10%
lugar visible y se encuentran claros y legibles NOS EXE °
60 Existe 1 Aparato lanzacabos que cumple con lo prescrito en la SAT] OBS] 100
seccion 7.1 del Cédigo IDS. NOS| EXE]
Los cables de los dispositivos de puesta a flote han sido invertido SAT OBS
70 |aintervalos que no excedan alos 30 meses y renovados a NOS EXE 100
intervalos de 5 afios.(R 111 20/ 4).
El bote Salvavidas ha sido Inspeccionado y puesto a funcionar sus
80 motores por 3 minutos semanalmente, los equipos de salvamento SAT OBS] 100
incluidos los botes han sido inspeccionados mensualmente NOS EXE
usando listas de comprobacion.(R 111 20/ 6)
El Pescante y mecanismos de suelta con carga del Bote Salvavidas|
90 ha sido realizado servicio periédico y su estado es satisfactorio, el SAT OBS] 100
bote ha sido arriado y confirmado su condicién operacional NOS| EXE]
satisfactoria.(R 111 20 / 11)
10 Los mecanismos de Lanzamiento y Recuperacion del bote SAT OBS] 50%
fueron examinados y encontrados satisfactorios? NOS EXE °
El Gancho de Liberacion, los cables y las partes moéviles SAT OBS
20 |asociadas fuernon en contradas lubricadas y en condicicién 30%
satisfactoria. NOS| EXE]
30 Se ha verificado que se han realizado pruebas del sistema de SAT OBS| 50%
lanzamiento del bote con carga al 110% de su capacidad. NOS| EXE] ?
40 Se ha verificado que los frenos del winche del pescante han SAT] OBS] 50%
sido inspeccionados y calibrados durante el periodo de dique NOS EXE ?
100 Botes y Balsas Salvavidas con capacidad en cada banda para lleval SAT] OBS] 100
al 100% de personal a bordo (R 11l 31): NOS EXE
Existe disponible en los comedores y zonas de recreo o en todos
los camarotes de la tripulacion un Manual de Formacion SOLAS SAT OBS
110 |que contiene las instrucciones especificas de uso y caracteristica: 100
. ) . ) NOS| EXE]
de los equipos de Salvamento y control de incendio que existen a
bordo.
El mantenimiento de equipos de Salvamento se encuentra en SAT OBS
120 |completo orden y la nave dispone de instrucciones para el 100
- NOS| EXE]
mantenimiento a bordo.
10 Existe instrucciones claras para cada mantenimiento descrito SAT OBS] 50%
en el Plan de Mantenimiento NOS| EXE ?
130 Los botes Salvavidas han sido examinados de manera satisfactorial 100
en cuanto a sus marcas, aparejos y parlamenta.
Cada bote tiene instalado material reflectivo a la luz:
0 1. I&giaotseegmentada alrededor de la borda SAT OBS 0%
NOS EXE 0

2. Unacruz en un circulo en la parte superior
visible desde el aire.
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Tas Guirnargas mstaladas en todo el contorno ae ra porda, se
encuentran en condicién satisfactoria:
SAT OBS|
20 20%
1. No se encuentran resecas
2. Se encuentran bien sujetas al casco del
hate NOS| EXE]

30 La parlamenta del bote se encuentra completa, con raciones SAT OBS| 50%
vigentes, inspeccionadas y en condicidn satisfactoria NOS| EXE] ?
Todos los aparejos y mecanismos de arriado de bote han sido|
examinados y encontrados satisfactorios:

1. El Gancho de proay popa se encuentra bien
asegurado ala quilla del bote y su estado de
conservacion es aceptable. SAT OBS|
40 on es aceptable. 20%
2. El Gancho tiene libre movimiento de sus NOS| EXE]
partes y su desgaste es aceptable sin
muestras de oxidacion.
3. Los motones giran facilmente y sus tiras o
cabos estan en condicién satisfactoria sin
muestras de oxidacion y bien lubricados.

50 Cada bote se encuentra provisto con combustible para operar SAT OBS| 20%
24 horas continuas. NOS EXE] ?

60 El Autocontenedor de aire de cada bote ha sido examinado y SAT OBS| 10%
encontrado satisfactorio NOS EXE] ?
Las sefiales pirotécnicas del bote se encuentran completas,
vigentes y en estado satisfactorio:

SAT OBS|
0,

70 1. 4 Cohetes con paracaidas NOS EXE 20%
2. 6 Bengalas de mano
3. 2 Sefiales de humo

Se ha verificado la realizacién de un ejercicio semanal de
Abandono y lucha Contra incendios con la participacién de todos
los pasajeros y una parte de la tripulacién (solo naves de pasaje),
140 pero de tal manera que toda la tripulacién ha participado en por lo SAT] OBS] 100
menos un ejercicio mensual de Abandono y lucha Contra NOS EXE
Incendios, se ha llevado a cabo un ejercicio y ha sido posible
confirmar la condicion de alistamiento satisfactoria como es
requerido por la Regla 30.
Ambos botes Salvavavidas han sido arriados al agua y verificado
150 L 100
su operatividad?

10 El gancho de liberacién, los cables y partes asociadas fueron SAT OBS] 10%
probados satisfactoriamente NOS EXE °

20 El Sistema de Rociamiento de cada bote fue probado y SAT] OBS] 10%
encontrado satisfactorio NOS EXE] 0

30 Cada motor de los botes, arrancé rapidamente y operé SAT OBS| 10%
satisfactoriamente Avante y Atras NOS EXE °

40 Todos los mecanismos de embarque al bote se encontraron SAT OBS] 10%
satisfctorios NOS| EXE 0

50 Se prob6 los radios bidireccionales con las baterias SAT OBS] 10%
recargables y se encontré en condicion satisfactoria NOS EXE °
Se prob6 los Respondedores de Radar SART emitiendo desde SAT OBS

60 |el bote en el aguay fue recibida la sefial en el radar 10%

; X NOS| EXE]
satisfactoriamente
SAT OBS|
70 |El arriado del bote y su recuperacion ha sido satisfactoria 10%
Y P NOS| EXE °
Existe un Sistema de Ayuda para la Toma de Decisiones del
Capitan que contenga lo requerido en SOLAS RIII/29 por lo menos:
160 1. Planes de Emergencia para todas las situaciones con estructura SAT] OBS] 20
uniforme y facil de usar. NOS EXE
2. Informacién sobre la nave
3. Procedimientos
4. Listas de Chequeo
Las Balsas Salvavidas han sido inspeccionadas y encontradas
170 ; . 50
satisfactorias.
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Las Balsas han sido inspeccionadas por Servicios
Autorizados por la Autoridad Maritima en los periodos
establecidos.
1. Prueba de Presion de Trabajo con aire
comrpimido anual
2. Prueba de Inflad G da 5 af | SAT] OBS|
10 rueba de Inflado con Gas cada 5 afios en 50%
lugar de la anual NOS EXE
3. Prueba de Presién Adicional, cada 5 afios
en lugar de la anual a partir del 11 afio y
luego junto con el Inflado con Gas
4. Prueba de las Costuras del Piso cada 5
afios en lugar de la anual a partir del 11 afio
y luego junto con el Inflado con Gas
20 Los calzos del bote permitiran un facil lanzamiento de la balsa| SAT OBS| 20%
cuando searequerido NOS EXE] ?
30 Se han colocado cerca de cada balsa, Instrucciones de SAT] OBS] 20%
Lanzamiento claras y legibles NOS EXE ?
El Seguro Hidrostatico se encuentra bien instalado:
1. Seguros Mecénicos han sido SAT] OBS|
40 inspeccionados anualmente. NOS EXE] 20%
2. Seguros Desechables estd marcada la
fecha de caducidad y es valido al momento
de la inspeccién
La Balsatiene marcado el Nombre de la Nave, Puerto de SAT OBS
50 |Registro y capacidad y posee un registro historial de 10
. . . ) NOS| EXE]
inspecciones legibles y actualizadas.
180 La Escala del Practico se encuentra en condicién satisfactoria de SAT] OBS| 20
acuerdo a los requerimientos de la OMI. NOS EXE
Se cuenta con mascaras para proteccién contra amoniaco? Nota:
190 (Sol do | ios d ¢ fri i6n a base d SAT o83 20
olo cuando los espacios de carga tengan refrigeracion a base de
i P gateng 9 NOS| EXE
amoniaco.
7. Maquinaria e Instalaciones Eléctricas
Orden Pregunta Calificacion Evidencia Valoracion
La Maquina Principal, maquinas auxiliares, calderos y recipientes
presurizados estén libres de peligros de incendio o explosion
10 |visibles y sus dispositivos de seguridad, bases, controles, SAT| 0B3 100
dispositivos de alivio, aislamiento, manémetros y tuberias ha sido NOS| EXE
llevado a cabo y se ha encontrado satisfactorio.
El sistema de gobierno principal y auxiliar y los medios de SAT OBS
20 |comunicacién con el puente, y maquinas ha sido examinado, 100
. A NOS| EXE]
probados y encontrado satisfactorio.
Un examen y prueba del sistema eléctrico en conjunto con una
prueba operacional del equipo de Generacién Eléctrica Principal
20 bajo condiciones de trabajo con cargay de la fuente de generacién SAT] OBS] 100
de Emergencia incluyendo los sistemas de control y cambio de NOS EXE
poder principal a emergencia ha sido llevada a cabo y encontrado
satisfactorio.
Las Sentinas se encuentran secas sin oxidaciones ni aguas
aceitosas, los circuitos, tableros y equipos eléctricos con aislante
las tuberias forradas con aislamiento y los tubos de sonda con
40 vélvula de cierre automatico por contrapeso han sido SAT] OBS] 100
inspeccionadas y encontradas en condiciones satisfactorias. El NOS EXE
sistema de achique de sentinas, incluyendo tanque de aguas
aceitosas, bombas y alarma de alto nivel de sentinas han sido
examinados, operados y encontrados satisfactorios.
Los espacios de maquinas, las rutas de escape de Emergenciay SAT OBS
50 |maquinaria esencial ha sido encontrado de manera general 100
) K NOS| EXE]
satisfactoria.
Se ha examinado y encontrado satisfactorio el Sistema de Fondeo
60 100
y Amarre
Se ha arriado el ancla a la penduray se ha verificado la
10 |adecuada operacion del cabrestante durante el izado del SAT o83 20%
P NOS| EXE 0
ancla.
Se hainspeccionado los grilletes sobre cubierta de la cadena
del anclay encontrado satisfactorio:
2N 1 Fl Eenacnr da lnc arillatac nn tianan 1in SAT] OBS 200/
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cu e 1 LSPESUL UE 1US YIINEIES 1Y LsHen Ui NOS EXE cury
desgaste excesivo
2. El Mallete de los grilletes se encuentra fijo
en uno de sus lados
El | ti t d bord f SAT] OBS|
30 |E! anclano tiene torceduras y sus bordes conservan su forma 30%
original NOS EXE
Se ha verificado la prueba del freno de los winches de amarre SAT OBS
40 |ha sido llevada a cabo con una frecuencia no mayor a 12 30%
4 NOS EXE 0
meses.
aprobado para el servicio y se encuentran en condicién
satisfactoria.
50 1. No son de nylon a bordo de tanqueros SAT] OBS 30%
2. Existe registro de fabrica con resultado NOS EXE] ?
de pruebas de tension
3. Lacantidad de tiras de amarre es
suficiente
8. Prevencion de la Contaminacion
Orden Pregunta Calificacion Evidencia Valoracién
La nave dispone de un tanque de recoleccién aguas aceitosas
(bilge well) conectado a un separador de aguas aceitosas (OWS)
que permite descargar al mar Unicamente cuando la mezcla tiene SAT OBS
10 |menos de 15 ppm de hidrocarburos cuando es superior la NOS EXE 100
descarga va al tanque de lodos (Sludge tank) y este a través de la
conexion universal los descargara regularmente en facilidades del
puerto, como ha sido probado y encontrado satisfactorio.
El Libro de Registro de Hidrocarburos parte | en todas las naves y
también una parte Il en Tanqueros contiene registros actualizados
20 y que han sido verificados para comprobar su veracidad SAT] OBS] 100
encontrandose satisfactorio. (en los registros deben constar las NOS EXE
descargas de aguas aceitosas y la descarga de residuos a
facilidades en tierra).
El SOPEP aprobado se encuentra actualizado con la Gltima lista de
30 contactos OMI en la Circular MEPC 6.y su equipo de contingencias SAT OBS] 100
se encuentra en buenas condiciones, en cantidades y ubicacion NOS EXE
establecidas en el Plan.
La nave dispone de una Planta de Tratamiento de aguas servidas
40 como lo establece el MARPOL, solo aquellas aguas que no SAT OBS] 100
contienen sustancias nocivas son descargadas al mar, cuyos los NOS EXE
registros han sido verificados y encontrados satisfactorios.
La nave dispone de un Plan de Basuras que ha sido verificado
cumplimiento y confirmado que la basura es separada recolectada SAT OBS
50 |y etiquetada por las categorias establecidas en el Plan, los registr 100
. . S NOS| EXE]
de desechos y entrega a facilidades en tierra coinciden con los
recibos y se encuentra actualizado y en condicién satisfactoria.
9. Inspeccidn en dique
Orden Pregunta Calificacion Evidencia Valoracién
Un Examen satisfactorio del Casco incluyendo el fondo plano,
10 interior de cajas de mar, planchaje en la proa, quilla, popa, SAT] OBS 100
propulsién, palas, el fondo vertical, linea de flotacién y obra muerta| NOS| EXE]
encontrando satisfactorio:
Cos Claros de los descansos de Ia Pala son satistactorios, reporie
de claros: SAT OBS|
20 100
NOS| EXE]
Las succiones de mar y descargas fuera de borday sus SAT OBS
30 |conexiones al casco fueron examinadas de manera General y se 100
o . ) NOS| EXE]
encontraron en condicién satisfactoria.
40 Las hélices, tubo codaste y accesorios en lado de mar fueron SAT OBS] 100
examinados y encontrados satisfactorios. NOS EXE
El sello del eje de la hélice su ajuste y sus claros fueron
50 encontrados satisfactorios. Reporte de claros. SAT OBS] 100
NOS| EXE]
El equipo de amarre y fondeo fue examinado, el anclay cadenas
bajados usando el cabrestante y encontrado Satisfactorio. Ell
RN avaman da anrlac radanac nafinl da radanac v madida da SAT] OBS 1NN
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UV [SAGIISH US @IILIGS, LAUSIIES, PAIIUI US LAUSIES Y ISuIua uS NOS EXE Luu
espesores sera realizado durante la Inspeccion de renovacion en el
Dique especial cada 5 afios de la fecha de aniversario.
La condicién del recubrimiento aplicado en la Obra Viva del casco
es satisfactoria
1. Fabricante de Pinturas aplicadas:
70 2. Proteccion anticorrosivo aplicada tipo: SAT] OBS] 100
Espesor NOS EXE
3. Proteccién antiincrustante aplicada tipo:
Espesor
4. Proteccién Anddica aplicada tipo:
Corriente
80 Se ha confirmado la aplicacién de pintura antiincrustante sin SAT OBS] 100
Tributilin (Tin free) (si es aplicable) con Memo Adjunto. NOS EXE
90 Los siguientes tanques han sido inspeccionados y su condicién SAT OBS] 100
encontrado satisfactoria como se detalla: NOS| EXE
10. Seguridad de Construccién
Orden Pregunta Calificacién Evidencia Valoracién
El buque ha sido disefiado, construido y mantenido en SAT OBS
10 |cumplimiento con los requerimientos estructurales, mecénicos y NOS ExE 100
eléctricos de una sociedad clasificadora IACS?
Los tanques de lastre dedicados tiene un eficiente sistema de
20 corrosion, tal como un recubrimiento duro de color claro SAT] OBS] 100
incluyendo anodos de sacrificio? (aplicable a buques construidos NOS EXE
en o después del 1 de Julio de 1998),
30 Se ha comprobado mediante pruebas la estanqueidad de los SAT OBS] 100
compartimentos y subdivisiones? NOS EXE
Por lo menos dos bombas de achique se encuentran conectadas al SAT OBS
40 |sistema principal de sentinas y de las cuales puede ser accionada 100
X . NOS| EXE]
por lamaquina de propulsion?
El buque harealizado una Prueba de Inclinacién para determinar
. . SAT OBS|
50 |los elementos de su estabilidad y ha sido aprobada por la 100
L L NOS EXE]
Administracion?
El Capitan del buque ha sido provisto de un "Libreto de
60 R : S 100
Estabilidad" que contenga la informacion:
Curva de la minima altura metacentrica versus el calado del
10 buque que asegure el cumplimiento de los requerimientos de SAT OBS| 100%
estabilidad intactay los requerimientos de las reglas del 25-1 NOS EXE °
al 25-6.
Curva del méaximo centro de gravedad vertical permitido SAT OBS|
20 g P 100%
versus el calado. NOS EXE]
30 InsFruccion}-::s relativas a la operacion de arreglos SAT OBS] 100%
de inundacién cruzada NOS| EXE
40 Todos los otros datos y ayudas que sean necesarios para SAT] OBS] 100%
mantener la estabilidad despues de una averia. NOS EXE °
Esta permanentemente expuesto en el puente de navegacién
un plano mostrando:
1. los limites para cada cubiertay fondo de
50 los compartimentos estan.cos, SAT] OBS] 100%
2. las aberturas con los medios de clausura NOS| EXE
y la posicién de cualquier control
3. el arreglo para la correccién de cualquier
escora debido ainundacién.
60 Existen Folletos conteniendo la informacién mencionada SAT] OBS] 100%
disponibles para los oficiales del buque. NOS EXE °
Las Aberturas en mamparos estancos y cubiertas internas de
70 |buques de carga disponeen de medios para asegurar la integridad 100
etanca?
Las puertas provistas para asegurar la integridad estanca de SAT] OBS]
aberturas internas pueden ser cerradas remotamente desde el NOS| EXE|
10 - R . 100%
Puente y también localmente y una alarma audible se acciona
durante la clausura?
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